DICGU QDESDINO SOCIONOZA SE Profo
Petera jeni jako postava tragickd,
jako konzervativni élovék, ktery
sice poznal Ceské d&jmy, ale nepo-
chopil historické prdvo viech soci-

vseobecneho vzdélant.

Zbyva dodat, Ze Tiebihosrskym se
ni$ Petera psal proto, aby se odhisil
od ‘knéze Petery-Rohozického
(1798 - 1877), romantického arche-

LOttové slovniku nauéném™.
Dr. Karel Martinek

LETECKA KATASTROFA. 1936

en 22. &ervenec 1936 mél

byt podic kalendédfe krdsny,

slunny a teply. Léto toho
roku bylo tém#f v polofase. Ve
skuteinosti viak silng prielo, byla
mal4 horizontilni dohlednost a mra-
ky sahaly misty a2 k zemi. Takové
bylo poasi v prostoru Hotic a okoli
ve stfedu rdno toho dne. A také
foukal v tomto roénim obdobi ne-
pfijemmé studeny vitr. Tato infor-
mace 0 stavu podasi z tohoto dne
pochizi z meteorologického zizna-
mu, ktery vedla meteorologickd
sluZba &eskoslovenského vojenské-
ho letectva.
Toho dne réno odstartoval z Mni-
chova (Némecko) pilot Viktor Neu-
brandt (43 let) s radistou Wilfrie-
‘dem Hauptem (32 let) s letounem
némecké Lufthansy JU-160 D k letu
Mnichov-Praha-Breslau (dnes pol-
skd Wroclaw). Na palubg letounu

byly. &tyfi osoby, které jako cestujici

vystoupily v7.30 hodin v Praze.
V7 hodin 50 mimut letoun opdt
odstartoval k dal3imu leta do Bres-
Iau z leti§t& Praha-Kbely. V Breslau
méli nastoupit cestujici, které mél
pilot dopravit zpét do Mhnichova.
Dodéavim, Z¢ civilni dopravnf letife
Praha-Ruzyng nebylo tehdy jedtd v

provozu a na letiSti Praha-Kbely byl

letecky provoz smiseny, coZ vyvo-
ldvalo znalné potiZe. Jen pro zaji-
mavost, na letiSti ve Kbelich byly
dislokovény dva letecké pluky, a to
Letecky pluk 1 (stihacf) a Letecky
pluk 6 (bombardovaci). Letistd
Praha-Ruzyné bylo postupné otevi-

réno poldtkem roku 1937, kdy aero-

linie uvoliiovaly pro vojenské letec-
tvo hangiry na letifti Praha-Kbely.

Letoun, s nimZ n®mecké Lufhansa

provozovala tuto linku, byl typ
JUNKERS JU-160 D a mél imatri-

kulatni oznageni D-ULUR. Byl to -

celokovovy, jednomotorovy dolno-

" plodnik s motorem BMW o vykonu

650 HP. Osidka byla dvoudlenns
a v kabing bylo misto pro 6 cestuji-
cich. Kabina byla velmi tésn4 a dva
cestujicf sedili na sedadlech zidy
k letu. Jeho maximélni rychiost byla
345 kmv/hod, cestovni okolo
300 km/od. Letoun byl piivodns
vyroben pro fifskonémecké vojen-
ské letectvo (Lufiwaffe) z typu JU-
60, ale pro neuspokojivé vykony
byl pfepracovén a vinity plech po-
tahu byl nahrazen plechem hlad-
kym, duralovym. Prototyp byl zalé-
tin v &erviu 1934 a plénovany
polet 48 kusii byl nakonec, protoZe
ho pro neuspokojivé vykeny
Luftwaffe nepfevzala jako bombar-

dovaci letoun, pledin dopravni

spoletnosti  Lufthansa. Piivodnf

motor byl nahrazen motorem BMW
132 E o vykonu 485 kW, coZ zlep-
filo jeho technicki data. Letoun mél
plinovany dolet 1100 km a dostup
5200 metrd - pfi stoupavost
4,6 m/sec.

Kady némecky dopravnif letoun byl
podle . mezindrodni . -spolenosti
ICAO oznafen imatrikulainimi
znaky a tak jako mapf. letouny

Ceskoslovenské dopravni spoled-
nosti, pozdgji Ceskoslovenské aero-
linie dostaly OK, n¥mecké Lufthan-
se bylo pFidéleno pismeno D
(Decutschland-Némecko) a déle
pismena, v naSem pfipadé ULUR,
kterymi se pak radiotelegrafista
hlsil géniu.

Lufthansa se rozhodla nasadit tento
typ na linky paprskovit® se rozbfha-

jiici z Berlina a také na linku Miin-

chen-Praha-Breslau. Prvni let se
uskutelnil na této lince poditkem
roku 1936, tedy ne pfili§ dloubo
pfed katastrofou. Letouny-i ples
katastrofu' na. Chloumku létaly
uLufthansy na 16 linkich a% do
roku 1939,

Pilot - pfilétl do prostoru osady
Chloumek-Miletin okolo osmé
hodiny ranni a destal se do velmi
neplijemné povétrmostni  situace,
pravdépodobng  ztratil . orientaci

‘aneznal plesnd misto, kde se na-
.chézi. Jeho let v tu dobu probibal .

podle tzv. podminek IFR, tj. bez
viditelnosti zemé, kterd pod nfm
byla zahalena v mize a v desti.

Kdy? se v kterékoliv oblasti, osady,
vesnice nebo mésta stane néco mi-
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- Misto katastrofy - severozipadng osady Chloumek

molidného, roziffi se takovd zpriva
rychlost{ blesku. A navic - kdyZ se
jeded o "spadlé letadlo®, pak je to
udélost prvofadého  vymamu.
Avtomto piipad® tomu mnebylo
jinak. Stile nad touto zihadou
dodnes pfemyslim a nemdm pro ni
vysvétleni. Televize tehdy nebyla,
rozhlasovy plijimag nebyl ani zda-
leka v ka¥dé¢ domicnosti, bylo to
dopoledne, priclo a od mésta se
nachdzel zficeny letoun ve vzdéle-
nosti plibliZng 5 kilometr, Kromg

-toho byl pracovni den (stfeda) a vt--

§ina lidi pracovala nebo musela
pracovat. Ale to vie nevadilo, aby
s¢ brzy okolo mista tragédie na-
shromazdily velké davy lidi. A moji
md:éemmkénesméltchyb&ajé
s nimi. Bylo mi tchdy 5 roki
a 9 dnf, kdy?Z jsime dorazili na misto

piestalo priet a kolem trosek letou-
nu se tisnily davy lidi.

Prvni, &ho jsem si jako maly kluk
viiml, byly zuréZené stromy, jak se
letoun dostal s nimi do kontaktu,
A pak také mi ntkvilo v pamiti, Je
trosky letounu byly vlastné na jedné
hromad2 a.2Ze tam byla hlubokd
jama. A ve nmé se probudila kiu-
kovsks touha, n¥co si pa paméitku
z této uddlosti odnést. A protoZe to
nikdo zvia¥t® dokladng nehlidal,
misto dopadu nebylo-nijak- ohraze-
no, tak se mi podafilo sebrat kus

plechu, o ném?¥ pozd¥ji otec tvrdil,

Ze pochdzi z podvozku. Jestli to
oviem byla pmvda, to nemohu
potvrdit. Nejvice si viak pametuji
na to, Ze tam panoval velky zmatek
a z poveld éelnikﬁjsemmél strach.

katastrofy. Bylo ji% odpoledne,

Misto dopadu letounu (pomérné maly prostor znifenho lesa)

Ty viechny udélosti se mi postupn#

vytricely z paméti, takfe jsem mél
&asem dojem, Ze se mi to viechno
jen zddlo. Ale jen do . doby, kdy
jsem se stal pHsluSnfkem letectva -
andkolik takovych udélosti sim
proZil a potom jsem se s touto kata-
strofou seznémil jako s historickou
udlosti, A dém za pravdu kasdé-
mu, Ze pokud mél nfkdo nikdy
moZnost takovoy f{ragédii osobd
proZit nebo vid¥, do smti na ni
nezapomene. .

VySetfovanim této katastrofy .se

‘zabyvala komise, kterd se dostavila

na misto odpoledne S pfekvapenim
giistila, %¢ motor letadls byl jit
vykopin -z jamy hluboké asi
1,5 metru a viechny trosky letounu

.byly smesemy na hromady, Téla

obou letcii byla k nepozaéni zoha-
vena rozifiitinymi plechy & podle
ndramkovych hodinek, které se

- zastavily po nérazu na rukou pilotd,

kontise urdila pad letovmm na 8.10 -
8.12 hodin. KdyZ se ohromend ko-
mise dotazovala, kdo proved! vyko-
péni wmotora a ¢ ptikaz bylo
provedeno sneseni trosek na hro-
mady, dostalo s ji odpovédi, Ze to
byl agjaky vysoky pii z okresn,
A ten "vysoky pén z okresu”, ktery
tak znemoZnil objektivni vyletfeni
katastrofy a zZjidténi jeji pHiny, byl
sém okresnf hejtman. Ale to udélos-
tem jeSté trochu pledbihim.

Tehdej¥i lewuny nemély k dispozici
radar ani Xidné dileXité ptistroje
pro létint bez vidu, Pilot m&1 pro let
k dispozici kompas, rychlomér,
vySkomeér a umély horizont, ale pro .
Zji%t#ni viastni polohy potfeboval
radistu nebo radiotelegrafistu, ktery
byl po dobu letu ve spojeni s tzv.
goniem, kieré mu udévalo vlastni
polohu, tedy zamZieni, aby pilot,
pokud nevidél z kabiny letounu
anemohl se orientovat podle zems,
vidél, kde se viibec nachézf a jakym
kurzem mé fet®t. Umély horizont,
plistroj pro 1étini "bez vidu", byl
vynalezen v Némecku teprve pred
desefi lety. A byl dosud zmalnd
primitivai.

Pilot pfilétl do prostoru Chloumek-
Miletin ve v§fi asi 1700 metrd,
plitemz prevyleni terému v daném
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prostoru jsou 422 metry, coZ zna-
mend, Ze se ve skutednosti nachizel
nad terénem ve vyice 1278 metrd.
V této dobt se ozval radista génia
Praha se zprivou, e bude volat
génio Breslau. Zamamenany &as
byl 8.12 hodin a letoun s¢ nachézel
jiz ve vyice 1600 metrl. Spojeni
s Breslan (dnes Wroclaw) se mu ale
nepodatilo navizat a v 8.14 hodin
vyslal radista tfikrit nouzovy signit
a pak se odmllel. Nouzovy signal
znamenal, %e se letoun s osddkou
nachazi ve stavu "nouze”, v nebez-
peéi nebo Ze mé nZjaké viiné leto-
vé problémy. Ka¥d4 obsiuha gonia,
které bylo v nepfetrXitém provozu
24 hodiny, m&ls za povinnost za-
mamendvat viechny hovory jak
pfijaté, tak odeslané s uvedenim
piesného asu.

V 10.10 hodin dostala leteckd &et-
nicki leteckd hlidka v Hradei Kré-
lové zprdvn, Ze se na trati Praha-
Breslan ztratil dopravni letoun Jun-
" kers 160 D s imatrikulaci D-ULUR.
Neprodien¥ odstartoval letoun ef-
nické hlidky do prostoru Truthov
avyhledival zraceny Juunkers
v prostoru Trutnov, Zacléf, Janské
Lézng, Upice. Let trval asi 45 minut
a Zidny zficeny letoun leteckd Set-
niclks hifdka nenasla. Ale ihned po
plistinf se pilot o_lragédii u Chiou-
mku dozvédél, a tak se i 5 velitelem
"tetnické hlidky odebrali na misto
tragédie. Leteckd detmickd hlidka
vMladé Boleslavi je¥t2 nebyla
a zorganizovéina & umfsténa na zdej-
§im letiiti byla a% v roce 1938.

Situace na mist¥ zficeného letadia
svédtila o tom, Ze pravdépodobni
dodlo k nihlé technické zivadé ma
letounu. KdyZ se pilot za letu dostal
do problémil, napfiklad z diivodii
ndhle se zmén¥ného podasi, ztratil
orientaci a pavic nemohl navézat
spojeni s géniem, musel se rozhod-
nout rychle a jednoznaéng, Situace,
ve které se nachézel, se mohla dile
zhorSovat a pak by pilot nemgl
vitbec Zidnou 3anci na feleni, KaZ-
dé ale piinifelo urdité riziko. Pilot
Neubrandt nemél pravdépodobns
moc variant pro nastalow situaci.
Poknd dodlo k technické zévadé
letounu, o dem¥ sv&dii iihel dopadu

a mald &dst znieného lesa v okoli,
jeho nad&je na zichranu byla témé&
nulové. Existuji viak pokusy o nou-
zové nebo vynucené plistini. Pro
ob& varianty mmsi byt vytvofeny
urité ptedpoklady. Pilot se dostane
do néhle se zhorfené povEtrnosinf
situace a ztrati pojem o své poloze
viifi prostoru. Sna¥f se obnovit
orientaci klesénim, aby se pohledem
na zem nebo okoli mohl pomoci
vyznatnych bodd zorientovat. Mo-
hou to bjt objekty, mista, kostely,
vodnf plochy, ale napf. i nidra¥,
kteri svymi ndpisy poskytovala
bijetnd feSeni. Takové rozhodouti
bylo viak velice riskantni, nebot’ pii
sniovinf letové hiadiny v nezna.
mém prostoru mohlo dojit k nirazu
do zem#, kopee nebo jiné pekitky.
Dopravni letoun neni kluzik ami
stthatka, sby se ndhlé pickiZce
dokizal ve zlomku sekundy vy-
hnout. Vynucené plistini bylo fede-
nf napt. pfi vysazeni motoru nebo
zjinych pHdin (nedostatku paliva),
ale vysledek manévru zileZel na
tom, kde se letoun nachizel, v jaké
vylice a jakd plochu se mu pro tuto
variantu nabizela. Bylo potifebné,
aby byla pokud moZmo rovnd
a dlouhd, protoZe jalamile se pilot

pro takovy manévr rozhodl, nemohl

ho jiZ zménit. A pokud v ose plistd-
ni, nouzového nebo vynuceného,
byl les, pak vysledek byl vady pro-
blematicky a ve vétSiné plipadid
skon¢il katastrofou. Kdyby se pilot
JU-160D dostal do takové situace

a musel se pro jedou z variant roz-

Misto dopadu letounu

hodnout, pak les, ktery byl v ose
jeho letu, by byl postupné kicen od
vrikl stromi aZ po pahyly, které by
letoun doslova roztrhaly, totdln®
znitily a plivodily by smrt osddky
i cestujicich. Jako piiklad uvidim
snimek jedpoho takového nouzové-

ho, nebo vynuceného pfistini, které

zplisobilo rozsdhlon devastaci po-
rostu a na konci smrt pilotd, '

Velitel ¥etaické letecké hlidky a je-
ho pilot konstatovali, Ze se letoun
zHtil pod velkym Ghlem do lesa
a oba &lenové osddky byli na misté
mrivi a nedali se identifikovat, Zjis-
t¥ni pli¢iny bylo obtifné pro na-
prosto hloupy nipad pana hejtmana
snést trosky letounn na hromady
avykopat z jdmy motor. Plesto se
ale nafel jeden diikaz, ktery moh!
svEdiit o tom, Ze ke zficen{ letounn
iiedoflo chybou pilota, ale nasled-
kem technické zdvady. Mohlo dojit
k porufie motoru, ale také, coZ bylo

. plekvapivé, nalla se ddst levé pfi-

stivaci klapky na hromad® trosck,
ale nebyla poikozend. Dal¥im Setie-
nim a po vyslechn lidj, ktefi trosky
letouny sniSeli na hromady, zistili,
2Ze byla nalezena asi 200 metrl od
ziicenéhe letounu a na hromadu
byla donesena dodatetné. P¥istdvaci
klspky na odtokovych koncich
k¥idel slouZi ke zvyfent vztlaku p¥i
startu nebo pfistin{ letounu. Jejich
porucha, deformace nebo zirita za
letu mii¥e mit pro- letoun katastro-
féilni nisledek, O tom, co vidéli,
slylieli a dozv&dEli se na mist¥ kata-
strofy, sepsali zipis a vrtili se do

Hradee Krilové. VySetfovini kata-

strofy nebylo v jejich kompetenci.

Ctendti, kiet se nezajimaji o letec-
kou problematiku asi také nic nevé-
df o Zetnickém letectvu. Omo se
totiZ o této zéleZitosti v pfedchozich
letech mic nepsalo, a tak se o tom
krétce zminim a jen proto, Ze se pii
této katestrofé Setmickd letecké
hlidka objevila.

Cemické letectvo bylo zfizeno vy-
nosem:  ministerstva vnitra
& 45866/13 dnem 1. Zervence 1935,
Nejprve bylo zizeno 5 &etnickych
leteckych hlidek, které byly dislo-
kovéany na letiftich v Chebu, RikZo-
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Pnhledmjednuz!rmd snmnychtrosek

dole u Liberce,v Dolnimn BeneSove
u Opavy a ve Vajnorech u Bratisla-
vy. Velitelem byl jmenovén major,
pozdsii podplukovnik Antonin Vik
a ve funkei vytrval aX do zéniku
Ceskoslovenska v bieznu 1939,
Plin ministerstva vnitra ptedpokla-
dal postupné vybudovini dalSich
hlidek v celkovém potu 15 tak, aby
pokryly celé dzemf statu. K tomm
viak jiz nikdy nedosle a pii obsaze-
ni Ceskoslovenska bylo vybudova-
no téchto hlidek jen 7.

Velitel &etnického letectva pplkc
Vik pfimo podichal ministrovi wnit-
ra.

Problém byl mké s Jejich vybave-
nim a s obsluhou, tj. s techmickym
pevsondlem. Vojenské  letectvo
poskytlo tetnictvi 2dst svych letou-

nd, pilotii a technického personaln.

Vyskytly se i nizory, ¥ se letectvo
zbavilo svych zastaralych a nepo-
tienjch letowmd, jako byly letouny
SKODA D-1. Pozdji dostaly &et-
nicke hiidky velmi oblibeny a rozii-
feny dvoumismy letoun 5-328
anejmodemn&3f  eskoslovensky
stihaci letoun (jednomistny) AVIA
B-534.

Mezi mnoha tfikoly, které pro &et-
nické letecké hlidky stanovii vynos
ministerstva obrany, bylo mj. "ko-
nat pomocnou & zichrannou sluZbu
a poskyiovat pomoc phi leteckych
nchodich, pfi letfeni a plitinich
Ieteckych katastrof, pokud neslo
o letadla vojenska”,

Proto se dvoutlenné hiidka objevila
na Chloumkn. Jeité bych dodal, Ze

vyietfovani leteckych nehod (kata-

strof, havérif, potkozeni) provéddle

nrinisterstvo vefejnych praci, které
si do vyletfovaci skupiny mohlo
pozvat kterékoliv odborniky, na
piiklad z letecké tovirny, z armid-
nfho letectva, civilnl povitrnostd
sluzby nebo ifedniky mistnf sprévy,
kde k udilosti doslo. Nakonec bych
jen dodal, Ze &ist piloth uprchla po
obsazen Ceskoslovenska do zahra-

nitf, kde se zuasmili vilky proti
Némecku, a- pozdZji bojovali
iv SSSR. Jeden 2 nich se stal poz-
d%ji generdlem (Frantifek Rypl)
apo vilce urtitou dobu, nez ho
komunisté *za zisluhy” vyhodili,
veiel Vojenské letecké akademii
v Hradei Krdlové. V dobZ letecké
katastrofy na Chloumku byla tedy
nejbliz$i Cemickd leteckd hlidks
v Hradci Krélové a fungovala jen
o pér dni vice nez rok. Obsazenim
Sudet v zifi 1938 se situace zménila
a n&které hlidky musely byt pfedis-
lokoviny napt. z Chebu nebo z Li-
berce. Proto také Sdstedn® plisobily
i z letift¢ v Mladé Boleslavi, kde
doilo k tragické udalosti, pti které
sletounem  $-328.189  zahynuli
pilot, striZmistr Semictva Bobumil
Dostél, a jeho pozorovatel podporu-
&k v zdloze Josef Strénsky. Ke
katastrofé doslo 23. zA¥ 1938 chy-
bou pilota pti plistivini, kdy letoun
ziratil v zatddce rychlost, dopadl na
z&¢m 8 shofel i s ob&ma piloty. Gba
byli k Zetnickému letectvu jen phi-
déleni, byli to ptislulnici vojenské-
ho letectva a kmenové patlili
k 6. letce Leteckého pluka 8, Kbely.

Letouny $-328 a AVIA B-534
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Cetnické letectvo bylo po vélce
obnoveno 15. 7. 1946 pod "firmoz”
SNB a jeho velitelem se opét stal
Antenin VIk, v té dob& povyseny na
plukovnika. Ale jiz v roce 1948
aziratil divéru “strany a viady™,
v bfeznu byl odeslin na dovolenon
8 v zifi definitivn® vyhozen. V lis-
topadu 1950 se vidda usnesta letec-

ivo SNB (izv. bezpenostof) zrudit

a jeho dikol plenést na letectvo vo-
jenské. To je ale jiZ jins kapitola,
atak jen dodivim, Ze kdy? byle
ruSeno, mélo ve stavulZ letoumi,
ztobo 10 letadel dopravnich, 30 a2
40 letouns rlizmého vyuditi a 70 a2
80 letound. stfhacich, mezi nE2 patfi-
la Mc-109, La-7, Spitfire Mk.IX
a Avia $-199 (Messerschoit 109,
vyrabény v Ceskoslovensku). Cot-
nické Ictectvo (pledviletns i povia-
letné) 2aznamenalo ve své historii
desitky havirii s 2 katastrofy, pHi 6
posicdni zahynul i nistupes
plk. Vika vrchni stridmistr Ednard
Spousta.

Daldi zajimavosti je skutelnost, Ze
nouzovy signil z letadla Junkers
zachytil i radiotelegrafista letounu
CSA OK-AFF, ktery v 1é dobg fetd}
po trati Prake-Bratislava a nouzovy
signdl zaznamenal mezi Brnem
a Bratislavou, a dokonce se dotazo-
val, kdo a pro& tento signél vyslal,

VySetfovaci komise pro vySetfeni
haviric z ministerstva velqnyeh
praci, které se zidastnili i zdstupci
HiskonEmerkého ministerstva letec-
tvi ‘a Lufthansy, se dostavila na
misto katastrofy odpoledne asi
v15hodin. Komise nedospéia
k Ziduémm jednomatnémm zivéru
opiitind katastrofy. Byly wvzaty
vavahu polasi, zévada motor,
porucha systémm fizeni, problém
prostorové desorientace,  zdravorni
indispozice pilota, ba i dokonce
nimraza. Bylo viak jednosnaing
potvrzeno, e ke Zficeni letouuu
dodlo ketce po vysidni nouzového
signlu a Ze se ketoun zftil (podie
poskozenych stromil) ped velkym
dhlem k zemi s velkou rychlosti.
K tomto zévéru dospéli na podklads
prohlidky a velké deformace trosek
letounu.

Zavérem vysettovaci komise uved-

la, Zc¢ pravdépodobnou pfitinon
zticent letounu byla zavada systému
Fizenf. Vzhledem k tomu, Ze nebyl
palezen jediny objektivai ditkaz pro
toto tvrzenf, které by potvrdilo nebo
vyvratilo tento zivér, nriZe se kon-
statovat, jak to uiinil Ing Keller, ¢
pfitina katastrofy letounu JU-160D
D-ULUR je nemmama. Piispél k to-
mu také ten, kiery z nezalosti,
z hlouposti nebo své veledbleZitosti
zoemofnil objektivai  vy3etfovani
katastrofy vykopanim motora a sne-
senfm trosek na hromady.

Sim jsem sc behem své shuby
v letectvy zdlastmil nekolikrat vy-

Settovani nebo prohlidek mist letec-
kych katastrof. Podle dopadu letou-
nu se dalo pledb@né urtit, jakym
zpiisobem dodlo ke katastrofe, Kdy-
by se pilot pa Chioumku snafl
vdisledku neptznivého  polasi
najft svoji polohu nebo se snakil
onouzové plistinf, pak by drdha
Ietounu pled dotykem se zemi nebo
lesem byla pod malym thlem a vy-
kéceny les by byl (podie typu letou-
nu & jeho rychlosti) v délce n2kolika
desitek a% stovek metrd, neZ by
stromy péd letounu zastavily nebo
letoun postupné zdeformovaly & na-
konec zmiily. To se viak pa
Chloumku nestalo.
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Fntomﬁe ze dae 23. 6. 2010 nchycniiei misto dopadn letounu ;
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Drne 23. &ervna 2010 jsem navitivil
wisto tragédie. Zjistoval jsem také,
zda je nékde na¥ivu jeSté néjaky
¢lovek, svédek této tragedic. Pani
v obchod® na Bohélice mé odkazala
na pana Marese a ten mi potvrdil, Ze
v asadé Chloumcek Zije jediny své-
dek této uddlosti, pan Smolat. Bo-
huZel se mi nepodatile ho kontakto-

.vat, nebot podic informaci nékolika

osob byl pled dasem jeho diom vy-
ksaden, a tak nikomu neotvirs. Po-
tom jsem dostal radu od neznimého
muZe, ktery mi fekl, jak se k mistu
tragédie dostany, Je to neudrfovand
polni cesta, za sucha a s opatrnos
sjtzdnd i osobrim autem.

Vyjel jsem tedy a na okraj lesa
a podle dosavadnich znalosti-o pri-
béhu katastrofy jsem odhadem uréil
pfiblifny smér letu letounu pred
nirazem do lesa. A asi po 150 a2
200 ‘metrech jsem misto tragedie
nalezi a Stendf si he miize prohléd-
nout na barevném snfmku. I po tak
dloubé dobt je na mist®, kde byl
vykopan motor BMW nestasmého
letounu JU-160 D, znagné zfeteing
jama. Je to neuvéiitelné phijft a po-
stit na misté tragedie, kterd se odc-
hréla pfed tak dlouhou dobou a kde
jsem se ocitl diky zvédavosti

Poznamka: Ke zpracovani &lénku jsem vyusil viastnf material
dale jsem Serpal z materishi Vojenského Gstiedniho a Vojenského
hody dopravnich letadel v Ceskoslovensku - 1. dil. O &etnickych ht

viitra.

Pokud se néktet Stendti blize zajimaji o takové udalosti,
podzim a na jate p¥idtiho roku vyjdou moje dvé knthy
letectvu, 1918 - 199 a 1. dil 1945 - 1965, Obé knihy ma;

lasku k letectva.

svych rodith jako pétilety kluk.
Kdyby byl letoun obsazen cestuji-
cimi, byli by bezesporu mrtvi
viichni. ProtoZe jama neni celd
obrostld a je misty obnaZend, do-
mulvam se, e se¢ tam pokouleli
amatériti hledadi naléznt n¥jaké

zbytky letonnu.

DneSni dopravni Ietouny maji na
palubé stovky cestujicich a léaji
rychlosti okolo 1000 kmvhod. PH
dopadu letounis se jeho trosky na-

chizeji ma desitkch tvereénych

kitometrech a ostatky cestuficich se
pracné zjistuji podle DNA. Vyset-
fovani trvé mesice az roky a jeho
snahou je odhalit ptiginu katastrofy,
aby bylo’ zabrinéne jejimu opako-
vani. Stivajf se oviem také piihody,
Zc se letoun ziiti do obydlené oblas-
ii a potom jsou i nastedky hrozivé.
A plesto je leteckd doprava nejspo-
lehlivej8i a pH katastrofach. vez-
meme-lt v avaht miliony naléta-
nych kilometrll a miliony peprave-
nych cestujicich, je podet mrtvych
velmi maly. Ale protoZe se o ka-
dém leteckém neltésti  obsshle
a podrobné pile, zdaji se nasledky
hrozivé, Kdyby oviem sdélovaci
prostfedky zvelejiiovaly podet mrt-
vych, ktefi na celém sv&té dennd

Zzemiou na silnicich, musely by
informovat o desitkdch tisic obeti,
JejichZ polet dosshuje rofné pres
milion. Pro zjemce historie pfed
tim, neZ vyjde moje kniha o letec-
kych katastrofich ptedmnichovské-
ho vojenského letectva, uvadim, ze
podet mrtvych pilotil a &lent oséddek
letound pfesdhl za dvacet let "jen"
360 asob.

A nakonec mali technickd poznim-
ka. Podle letecké terminologic se
letecké nehody déli na katastrofy,
havdrie a poskozeni. Letecké kata-
strofa je takovéd udilost, pH ni¥
zemfe osadka letounu nebo cestujici
nebo pii ni zahynou i neziSastnéné
osoby, napf. zabitim pii padu letou-
hu nebo jeho trosck. Havérie je
naopak takova udalost, pfi které je
aicen letoun, ale osadka nebo ces-
tujici ji pFefiji, naptiklad pounze se
zranéaim.

Dékuji, #¢ mi byla tato mald vzpo-
minka na udélost nedaleko mého
rodiStd umoZndna zvefejnit a e
Jjsem ji mohl po tak dioubé dobd
pfipomenout.

Ing. Zoynék Cefovsky
plukoveik letectva v, v,

y ke zpracovavanym knihdm o katastrofich letount,
historického ustavu a z knihy Ing. Kellera - Ne-
fdkdch pak z historického materidlu ministerstva

vicle doporutuji knihu Ing, Kellera a dodivém, Ze letos na
© leteckych katastrofach v deskoslovenském vojenském
pujf nedprosnou daf, kterou zaplariti stovky mladych lidf za

Poznimka editora:

1 “ragmen o | Zbynek Cefovsky se narodil v Hoficich v race 1931, V prosinci roku 1945 se rodide
pesihovali do Litométic, kde Cefovsky zadal studovat na realném gymnasiu. Po
jeho ukonteni se piihlasil k letectvu 2 po studiu na Vojenském vtiligti a Vojenske.
akademii byl v hodnosti kapitina pfemistén na Velitelstvi letectva a protivzdusié
obrany stéte v Praze. Potom vykonaval stuzbu u fady leteckych Gtvarfi, v srpnu
1968 byl v hodnosti podplukovnika ve funkei zéstupce velitele letidts v Hradci Kré-
lové.

ProtoZe se aktivné postavil proti sovétské okupaci, byl z anmédy vyhozen a po pod-
pisu Charty 77 degradovén. zbaven viech vyznamendni a pro podezfeni z podvrace-
ni republiky a SpiendZe uvdznén. Po propusténi byl s celou rodinou v ramci akee
ASANACE zbaven majetku a vystéhovén do Spolkové republiky Némecko.

Po ndvratu do viasti byl &istetnd rehabilitovan, vrécena mu vyzuamenani, ale do
armady se nevratil,
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